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1. SAMMENDRAG
Bardu kommune har i nært samarbeid med Statens Vegvesen latt utarbeide en reguleringsplan for Setermoen
sentrum. Planen er illustrert med 3D tegninger for kryssløsninger mellom E6 og Altevannsvegen og en
perspektivskisse for det nye handletorget. Med planforslaget følger det også et kostnadsoverslag for anlegg av  de
viktigste vegelementene som er foreslått i planen.

Setermoen er i dag  er preget av nedslitte uterom, kaotisk parkering, varierende skiltpraksis, manglende
uteoppholdssteder og utflytende arealer med sammenblanding av biler busser og fotgjengere, og målsettingen for
planen er å rydde opp i trafikkforhold og å skape et triveligere sentrum å være i.

Planen illustrerer et trafikkprinsipp med firearmet rundkjøring der E6 treffer Altevannsveien og forlengelsen av
Parkveien. Planen behandler også spesielt Parkveien og Molundveien som mateveier med parkeringsadkomst på
hver side av E6. Busstasjonen er lagt til Molundveien med kort avstand til det meste. E6 opprustes og det skapes
en buffer mellom gående og kjørende ved hjelp av beplantning, murer og mer intim vegbelysning.

Nedre del av Gammelveien stenges og området avsettes til et byrom som skal være oppholdssted i sentrum med
benker, trær, lekeapparater og annen møblering, samtidig skal deler av området opparbeides slik at det kan drives
omførselshandel der. Byrommet ligger opp mot et gjennomgående fotgjengersystem som knytter sammen en del av
funksjonene i bygdebyen og  som kan oppfordre til mer fotgjengerferdsel. Det skal bli mer innbydende å ferdes på
kortere strekninger på Setermoen.

2. INNLEDNING

2.1 BAKGRUNN
I 2004 fikk Bardu kommune utarbeidet et skisseprosjekt, utarbeidet av  Telje-Torp-Aasen Arkitektkontor AS og
Multiconsult AS, for fremtidig utvikling av Setermoen sentrum. Skisseprosjektet tok for seg prinsippene for
sentrumsutviklingen med vekt på grøntstruktur, byrom, gateutforming og hovedtrekk av fremtidig bebyggelse.

Skisseprosjekt er et godt grunnlag for det videre arbeidet med reguleringsplanen og hovedprinsippene fra dette
grunnleggende analysearbeidet er fulgt i reguleringsarbeidet. En del av beskrivelsen i skisseprosjekt er overført til
beskrivelsen i reguleringsplanen.

2.2 PLANORGANISASJON
Bardu kommune engasjerte i april 2005 AT Consult for å utarbeide reguleringsplanen for Setermoen sentrum.
Konsulentfirmaet har arbeidet tett sammen med styringsgruppa som er oppnevnt av Bardu kommune og Statens
Vegvesen. Det har vært avholdt 3 arbeidsmøter med styringsgruppe og konsulent.

2.3 AVGRENSNING AV PLANOMRÅDET
Reguleringsplanen omfatter sentrumskjernen på Setermoen. Området strekker seg fra kirka og kirkeparken i nord
til og med nærområdene i militærleiren og Forsvarsmuseet. Hoveddelen av Bardus detaljhandel ligger innenfor
området sammen med en del offentlige funksjoner, kontorbygg og boligbebyggelse. De viktigste trafikkårene er E6
og RV 847 mot Altevatn.
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Oversiktskart

2.4 PLANPROSESS 1998-99
Allerede i 1998 ble det oppnevnt ei styringsgruppe som skulle jobbe med profilering av bygdebyen Setermoen og
Bardu kommune. Gruppa la i sitt arbeid vekt på forbedring av sentrumsmiljøet og startet prosessen med revisjon av
sentrumsplanen for Setermoen.

2.5 SKISSEPROSJEKTET  2004
Skisseprosjektet konkluderer med at det er viktig at det skjer noe positivt fort på Setermoen. Opprustingen av E6 er
en viktig start som vil gi hele stedet en oppstramming og opprydding. Ved fremtidig utbygging er det viktig å ta fatt i
eiendommene mot Fogd Holmboes gate for å styrke tettstedet.

3. MÅLSETTING

3.1 HOVEDMÅL FOR PLANARBEIDET
Bardu kommune startet utviklingsarbeidet med det formål å rydde opp i trafikkforhold og å skape et triveligere
sentrum å være i.

3.2 DELMÅL
3.2.1 E6, Fogd Holmboes Gate

Forutsetning:
• E6 skal inntil videre gå i Fogd Holmboes gate i påvente av en fremtidig omlegging.

Mål for E6/ Fogd Holmboes gate:

E6

PLAN-
OMRÅDET
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• Utforming av gata skal styrke Setermoens identitet som kommunesentrum i Bardu kommune og sentrum i
bygdebyen Setermoen.

• Gjennomgangstrafikk på E6 skal skje på lokalsamfunnets premisser med: Lav fart, god estetikk, høy
standard, grønt preg.

3.2.2 Sentrum
• Sentrum skal fremstå som et trygt og trivelig sted med en klar identitet.
• Fotgjengerne skal gis et bedre tilbud mht. trivsel, trygghet og sikkerhet.

3.3 PRINSIPPLØSNINGER
1. Differensiere trafikantgrupper: Lokaltrafikk/handletrafikk (kjøretøy), gjennomgangstrafikk (kjøretøy) og

fotgjengere. (Hensikten med å differensiere ulike trafikantgrupper er å redusere konfliktnivå/ulykkesnivå
samt legge bedre til rette for de ulike interesser).

2. Lokaltrafikk / handelstrafikk skal kanaliseres til internvegsystemet. E6 skal forlates som handlegate.
Handel og parkering skal orienteres mot handlegatene, ikke mot E6. Det må etableres en kvartalsstruktur
med handlegater parallelt med E6 og med tverrforbindelser til E6.

3. Hovedferdselsåren for fotgjengerne skal være langs E6.
4. Det må etableres en sammenhengende grønnstruktur med gangveg fra sentrum til Elveparken og

Barduelva.
5. Det må avsettes plass for torghandel.
6. Det må avsettes plass for snødeponi.

4. PLANBEHANDLING OG PROSESS
Planen behandles etter PBL § 28-1 og §§ 27 –1 og 2.

Planoppstart er annonsert 18.04.05.  Direkte berørte grunneiere, naboer og instanser er tilskrevet.

4.1 INNSPILL TIL PLANEN I HHT UNDERRETNING ETTER PLAN- OG
BYGNINGSLOVEN

4.1.1 Merknader som kom inn innen frist for uttalelser
(Merknadene er referert som sammendrag)

Eilertsen Eiendomsselskap AS v/ Venke Giske 24.04.05  viser til vanskelig adkomst på eiendommen 42/ 262
pga at det er blitt anlagt fortau langs Parkveien og kantsteiner mellom bowlinghall og Statoil. De ønsker at
reguleringen tar hensyn til innkjøring for større kjøretøyer fra fogd Holmboes gate. Det vil også være nødvendig
med adkomst til port mot øst, samt adkomst fra Parkveien til baksiden av bygningen.

Karstad og Gangvik AS på vegne av Haven Eiendom AS, 28.04.05 påpeker at det fortsatt er aktuelt å bygge ut
Havensentret på eiendommene gnr 42, bnr 31 og 203.

Bardu pensjonistforening 15.05.05 ønsker ikke 4-armet rundkjøring, da den vil kreve for stor del av tomta rundt
Doktorgården. . Dessuten vil en forlengelse av Parkveien føre til støyplager og redusering av parken. De påpeker
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at eksisterende hagemur er bevaringsverdig. dersom deler av muren må fjernes, må den mures opp igjen slik den
var i utgangspunktet.

Sametinget 19.05.05 har ingen merknader til planarbeidet.

FFO Troms – Funksjonshemmedes fellesorganisasjon, 20.05.04 påpeker nødvendigheten med å skape god
tilgjengelighet i bygdebyen. De påpeker en rekkekvalitetskrav , bl.a. må gangveier ha en minimumsbredde på 1,80
meter , det må anlegges trygge forgjengeroverganger og det må anlegges HC-parkeringsplasser på strategiske
steder.

Harila Bardu 23.05.05  påpeker at det er viktig for bedriften å ha utstilling av biler langs fasaden mot E6. De er
bekymret for at beplantning av trær vil medføre at forretning og salgsobjekter blir mindre synlig. Beplantning og ev.
steinmur kan også forhindre gode siktforhold. De er også bekymret for at plassbehovet foran forretningen ikke blir
ivaretatt og viser spesielt til behovet for å manøvrere store trailere foran bygningen. Det er ikke ønskelig å anlegge
offentlige parkeringsplasser på deres eiendom. Det er ønskelig å beholde dagens mulighet for snølagring over
eiendommen.

Øyvind Alstad og Kristin Giske, eiere av Kirkenærgården, 23.05.05 ønsker å bevare bygningene på
eiendommen. De ønsker at eiendommen reguleres til et fleksibelt reguleringsformål slik at eiendommen kan nyttes
både næringsmessig og til bolig.

4.1.2 Innspill etter fristens utløp:
Disse har kommet med innspill etter fristens utløp og i forbindelse med avklaringsmøter i løpet av planprosessen:

   Coop ITS
   Statoil
   Sporten, Patricias Gatekjøkken, Haven Eiendom
   Sikke Blomster & Interiør
   Bardu Bowling
   KM Dahl
   Troms Fylkeskommune Kultur
   Forsvarsbygg

I det videre planarbeidet har det vært målsettingen å ta hensyn til innspillene i så stor grad som mulig uten at det
har gått på bekostning av hovedprinsippene i planen.

5. DAGENS SITUASJON

5.1 BELIGGENHET
Handelssentret Setermoen med ca. 2200. innbyggere ligger 90 km nord for Narvik og ca. 160 km sør for Tromsø.
Setermoen  er kommunesenteret i Bardu kommune som har ca 3900 innbyggere. Hovedvegen gjennom tettstedet
er riksveg E6.
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 Kryss mellom Gammelvegen og E6

5.2 EKSISTERENDE PLANER
Plansituasjonen for Setermoen sentrum er tildels svært foreldet. Reguleringsområdet ligger innenfor en
kommunedelplan fra 1991 som ikke er vedtatt. I denne planen er Brinken og blokkbebyggelsen mot
Forsvarsmuseet avsatt til boligområder.  Kommunehuset, Doktorgården/teletomta, Helsesenteret og kirka er avsatt
til offentlig/ allmennyttig formål, og Kirkeparken, Veksthustomta og et lite område sørvest for Doktorgården er
avsatt til friområder.

Gjeldende reguleringsplaner som berøres av reguleringsplanen er:
• Opprinnelig reguleringsplan fra 1960
• Sentrumskvartalet/kommunehuset 01.07.70
• Sentrumskrysset 24.06.77
• Haugli 2 15.02.80 (grenser mot Gammelveien/ Parkveien)
• Kirkeparken 26.05.1988
• Brinken 1995
• Veksthustomta 19.09.01
• Sentrumsplan del 1, 01.10.04

5.3 EIENDOMSFORHOLD
Området eies i hovedsak av private grunneiere og forsvaret. Riksvegene eies av Statens Vegvesen.

5.4 VISUELT INNTRYKK
Planområdet på ca. 200 dekar er til dels preget av nedslitte uterom, kaotisk parkering, varierende skiltpraksis,
manglende uteoppholdssteder og utflytende arealer med sammenblanding av biler, busser og fotgjengere

Det er imidlertid utført flere tiltak som er med på å tilføre Setermoen høye kvaliteter på utmiljøet, f. eks kirkeparken
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Eksempel på opparbeidet utareal - Kirkeparken

5.5 LANDSKAPET
Setermoen ligger på en relativt flat furumo i den storslåtte elvedalen langs Barduelva. Bygdebyen er omgitt flotte
fjellformasjoner med Store Ala og Istindan som går helt opp til 1500 meter over havet. Blandingsskog med furu og
kraftig rettstammet bjørk går helt inn til bebyggelsen. Rundt Setermoen er det en storslagen natur der Elveparken
danner nærområdet mot senrtrumsbebyggelsen.  Elveparken anses som en stor ressurs både visuelt og
bruksmessig, men ligger i dag anonymt i forhold til bygdebyen.

       På vei ned til Elvedalen – juni 2005

5.6 BEBYGGELSEN
Dagens bebyggelse er i hovedsak på to etasjer, til dels med loftsutbygg. Men her er også flere bygg med 3 etasjer,
f.eks. kommunehuset og forsvarets boligblokker.  En del bygninger er også ført opp i bare 1 etasje.
Bygningsmassen har ikke noe helhetlig preg og uttrykket virker tilfeldig og rotete.  Det er heller ingen
gjennomgående takform på stedet, det finnes både flate tak, valmtak og saltak med forskjellige takvinkler.
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Fogd Holmboes gate sett mot øst

Her skal det bli uteoppholdsområde

Rådhuskvartalet
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5.6.1 Verneverdig bebyggelse
Bardu kirke fra 1829 er en særegen hvitmalt trekirke. Den er et blikkfang når en ankommer til Setermoen nordfra
og har en nærhet til Elveparken.

Mesteparten av den gamle trehusbebyggelsen på Setermoen er borte eller ombygd til de ugjenkjennelige. De to
eldre trehusene Clausengården, som inneholder Narvesen og Ellens Pelsstudio, og Doktorgården, som brukes av
pensjonistforeningen, kunne med fordel vært tilbakeført til opprinnelig byggestil.

Kommunehuset med flatt tak og grønne steinplater har arkitektoniske kvaliteter.

Det lille gårdsanlegget Kirkenær/ Dalberg ligger vakkert i landskapet mot Elveparken. Fjøsen har vakker steinmur
og kraftig tømmervegg.

5.7 FUNKSJONER.
Innenfor området som skal reguleres, er det i dag lokalisert forretninger, kontorer og banker, verksteder, offentlig
service, klubblokaler, boliger, bensinstasjoner og en rekke andre funksjoner som gjør Setermoen til et  levende
sentrum.

Registrering og analyse – skisse juni 2005

5.8 TRAFIKK.
Hovedferdselsåren er Fogd Holmboes gate , som TTAA oppfatter som den eneste gate på Setermoen. Her er
Setermoens hovedgate, samtidig som den er E6 og hovedtrafikkåre mellom syd og nord på nasjonalt nivå. E6
tilstedeværelse med gjennomgangstrafikk og tungtransport setter sitt preg på bygdebyen. I tillegg er det mye
tungtransport av Forsvarets kjøretøyer som både støyer og støver. I gaterommet blandes lokaltrafikk,
gjennomgangstrafikk, parkering og forgjengere.
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5.9 PARKERING

5.10 UTEROM
Uterommene er stort sett preget av slitte asfaltflater med nedskrapte betongkantstein. Av vegetasjon finnes ,
bortsett fra den opparbeidete Kirkeparken noen gresskledte rabatter og spredte furu- og bjørketrær. Grå farge på
skissen er asfalt eller grus.

Overflater – registreringsskisse juni 2005

         Foran posten april 2005
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6. ANALYSE

6.1 PRINSIPPLØSNINGER
• Det er ønskelig å differensiere trafikantgrupper: Lokaltrafikk/handletrafikk (kjøretøy), gjennomgangstrafikk

(kjøretøy) og fotgjengere. (Hensikten med å differensiere ulike trafikantgrupper er å redusere
konfliktnivå/ulykkesnivå samt legge bedre til rette for de ulike interesser).

• Lokaltrafikk / handelstrafikk skal kanaliseres til internvegsystemet. E6 skal forlates som handlegate.
Handel og parkering skal orienteres mot handlegatene, ikke mot E6. Det må etableres en kvartalsstruktur
med handlegater parallelt med E6 og med tverrforbindelser til E6.

• Hovedferdselsåren for fotgjengerne skal være langs E6.
• Det må etableres en sammenhengende grønnstruktur med gangveg fra sentrum til Elveparken og

Barduelva.
• Det må avsettes plass for torghandel.
• Det må avsettes plass for snødeponi.

Det må også legges vekt på følgende positive kvaliteter.
 Grønne lunger
 Trivelig, trygt og imøtekommende
 Kunstnerisk utsmykning i sentrum
 Ryddigere sentrum.

6.2 HOVEDUTFORDRINGER
 RV E6 fører rett gjennom sentrum og har i dag karakter av hovedgate og gjennomfartsveg med høy grad

av blanding av trafikkantgrupper.
 Lite tiltalende sentrum med uoversiktlig parkering.
 Lokalisering av et torgområde som er sentralt og lett tilgjengelig

7. VURDERING AV ALTERNATIVE LØSNINGER

7.1 PARALLELLE HANDLEGATER TIL E6/ FOGD HOLMBOES GATE
I skisseforslaget fra 2004 er det lagt til grunn opparbeidelse av to parallelle gater til E6/Fogd Holmboes gate:
Molundveien og Parkveien.

7.1.1 Molundveien
Den foreslåtte vegtraseen virker veldig logisk og synes å oppfylle målsettingen med en internvegforbindelse som
kan avlaste eksisterende E6. Her ligger det godt til rette for å kunne opparbeide parkeringsplasser mot
forretningsgårdene og på den måten trekke bilene unna hovedgata (E6) og over til bakgården. Molundveien bak
kommunehuset føres videre i skissert trase som vinkler tilbake mot E6 og ender i et kryss mot denne. Området
avgrenset av E6/Fogd Holmboes gate – Altevannsveien – Infanteriveien og Molundveien danner et sentralt
sentrumskvartal med en rekke tunge fasiliteter: Kommunehuset, flere næringsbygg, forretninger, kafe, gatekjøkken
og bensinstasjon (kvartal 4 og 5). Denne kvartalsløsningen vil fungere bra trafikalt og trenger ingen ytterligere
tverrforbindelser.

Løsningen foreslås opprettholdt omtrent slik den er vist på prinsippforslaget fra 2004.
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7.1.2 Parkveien
Ved å forlenge Parkveien frem til E6 og få en direkte adkomst fra E6 til Domuskvartalet og næringsbyggene i
sentrum, vil også Parkveien i likhet med Molundveien trekke mye av handletrafikken ut fra E6 og over på det lokale
vegnettet. Også ved denne løsningen ligger det godt til rette for å etablere parkeringsplasser fra internvegen.

I planforslaget fra 2004 er det forutsatt å stenge Gammelveien mellom E6 og Parkveien. Dette området er foreslått
opparbeidet til handelstorg. Det er ikke tatt med noen tverrforbindelse mellom E6 og Parkveien.

I planprosessen er man kommet frem til at det bør være en tverrforbindelse mellom E6 og Parkveien. Dette er
nødvendig for å få det ønskede samspillet mellom de to gatene. En tverrforbindelse vil gi en kvartalsstruktur,
trafikken slipper å kjøre omveier for å nå sine målpunkter, man får større fleksibilitet, større avlastning på E6 og
mindre trafikkarbeid.

7.2 TVERRFORBINDELSER
Molundveien planlegges ført frem til et kryss mot E6 og trenger således ingen ekstra tverrforbindelse.

I løsningen med en 4-armet rundkjøring med en vegarm fra E6 til Parkveien, vil det være behov for en
tverrforbindelse mellom E6 og Parkveien sør for kirka. Uten en slik tverrforbindelse må all trafikk kanaliseres tilbake
til rundkjøringa for å komme seg videre ut av området. Dette vil i så fall medføre unødvendig mye trafikkarbeid og
unødvendig mye trafikk både i Parkveien og på E6.

Det foreligger 3 alternative løsninger for tverrforbindelse mellom Parkvegen og E6:
1. Gammelveien, dvs. opprettholde Gammelveien slik den går i dag fra E6 til Parkveien.
2. Ny veg mellom Bowlinghallen og Statoil.
3. Ny veg mellom Statoil og Helsesentret.

Alternativ 1: Gammelveien
Ved 3-armet rundkjøring eller T-kryss må Gammelveien opprettholdes som adkomst slik den er i dag ettersom man
ikke får den direkte vegarmen fra E6. Ved løsningen med 4-armet rundkjøring vil Gammelveien være et av de 3
aktuelle alternativene. Fordelen med å opprettholde Gammelveien er at den ligger der i dag og at det er et kjent og
innarbeidet kjøremønster. Ulempen er at den kommer i konflikt med det området som i planskissen fra 2004 var
foreslått avsatt til handelstorg. Med å opprettholde Gammelveien som tverrforbindelse vil det ikke være noen bilfrie
soner og muligheten for handletorg vil være sterkt redusert.

Alternativ 2: Ny veg mellom Bowlinghallen og Statoil.
Ved denne løsningen danner E6 – Parkveien og ny tverrforbindelse et sentrumskvartal. Gammelveien mellom E6
og Parkveien kan frigis til handelstorg. Tverrforbindelsen sikrer fleksibilitet, fremkommelighet og trafikkfordeling.
Traseen er i dag ubebygd. Denne løsningen synes imidlertid å være i konflikt med utbyggingsplaner i området og
synes av den grunn mindre aktuell.

Alternativ 3: Ny veg mellom Statoil og helsesentret.
Ved denne løsningen får man et litt større sentrumskvartal som også omslutter Statoilstasjonen. Vegtraseen blir
liggende mellom Statoilstasjonen og eldreboligene. Vegen kommer i konflikt med car-porten til eldreboligene.
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Carporten må flyttes eller rives for å få plass til vegen. Det vil være mulig å etablere en vegtrase som her
envegskjørt fra Parkvegen, men som har tilkjøring til Helsesentret fra E6.

Anbefaling:
På bakgrunn i ovenstående argumentasjon anbefales at alternativ 3 legges til grunn for reguleringen.

7.3 BYROM / PLASS
7.3.1 Byrommets/ plassens funksjoner

 Møteplass for folk i farta,
 Salgssted for omførselshandel, dvs. fiskebilen, blomsterbil osv
 Samlingsplass ved høytider
 Identifiserings -  og representasjonsplass for tettstedet. Markeres med skulptur , vannspeil, flaggstang osv.

7.3.2 Byrommet/ plassens kvaliteter
 Det må ligge sentralt, dvs nært Sentrumsvegen
 Det må ha plass til de ønskede aktivitetene, dvs minimum ca. 500 m²
 Det bør være tilknyttet en eller flere spesielle bygninger
 Det bør ligge i et definert byrom
 Det bør ha grei tilgjengelighet både for kjørende og gående
 Det bør være synlig, dvs. vises fra sentrumsgata

7.3.3 Konklusjon
Da det er få plasser på Setermoen som oppfyller kriteriene, peker Gammelvegens nedre del seg ut og blir i
reguleringsplanen foreslått som bilfri sone, der bare tillates kjøretøy i forbindelse med torghandel.

7.4 KRYSSLØSNING E6 X ALTEVANNSVEIEN
Statens vegvesen har tegnet ut flere alternative løsninger for nytt vegkryss mellom E6 og Altevannsveien. Disse
tegningene viser at det er mulig å etablere både T-kryss, 3-armet rundkjøring og 4-armet rundkjøring. Vegvesenets
tegninger viser at det også ut fra stigningsforholdene er fullt mulig å etablere rundkjøring.
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7.4.1 T-kryss

T-kryss.

Fordeler:
+ Lite arealkrevende. T-kryss er den kryssløsningen som bevarer mest av tomta til eldresenteret.

Ulemper:
- Dårlig kapasitet.
- Flere konfliktpunkter, som gir høyere ulykkesfrekvens.
- Mindre fleksibelt for store kjøretøyer, vanskelig avsvingning til og fra sekundærveg (trangt for lange kjøretøyer
  som skal svinge ut fra E6 eller inn på E6 fra Altevannsveien.
- Lite fartsdempende effekt.
- T-krysset mangler den 4.de vegarmen foran Domus og gir derfor ikke samme trafikkavlastning på E6 i sentrum
som den 4-armede rundkjøringen.
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7.4.2 Rundkjøring – 4-armet

4-armet rundkjøring.

Fordeler:
+ God kapasitet, smidig trafikkavvikling
+ God fartsdempende virkning.
+ Få konfliktpunkter, lav ulykkesfrekvens.
+ God fleksibilitet for store, lange og tunge kjøretøyer.
+ Løsning som kan inngå som et av flere elementer i en miljøprioritert gjennomkjøring.
+ Den fjerde vegarmen gir god spredning av trafikken og gir direkte adkomst til en ny handlegate foran Domus.

Ulemper:
- Arealkrevende, medfører stort inngrep i tomta til eldresenteret.
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7.4.3 Rundkjøring – 3-armet

3-armet rundkjøring.

Fordeler:
+ Meget god kapasitet, smidig trafikkavvikling
+ God fartsdempende virkning.
+ Svært få konfliktpunkter, meget lav ulykkesfrekvens.
+ God fleksibilitet for store, lange og tunge kjøretøyer.
+ Løsning som kan inngå som et av flere elementer i en miljøprioritert gjennomkjøring.

Ulemper:
- Arealkrevende, medfører inngrep i tomta til eldresenteret.
- Den 3-armede rundkjøringen mangler den 4.de vegarmen foran Domus og gir derfor ikke samme trafikkavlastning
på E6 i sentrum som den 4-armede.
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8. BESKRIVELSE AV PLANEN

8.1 DETALJERINGSGRAD
Det må understrekes at på plannivået til en reguleringsplan er det ikke hensiktsmessig å ha med alt for mange
detaljer. For å beskrive en del viktige elementer vil det være nødvendig å detaljere tiltakene ytterligere i mer
detaljerte planer. Plassering av busslommer må f. eks foretas i en større målestokk og trafikkskilt må vurderes i en
sammenhengende trafikkplan. Miljøgata forutsetter en god del elementer som ikke fastlegges i reguleringsplanen.
Det gjelder naturligvis tiltak som ikke reguleres ihht. plan- og bygningsloven f.eks. trafikkregulering og skilt, men
også slike ting som opphøyde gangfelt , kantsteiner og gjerder må tas med i en mer detaljert plan som kan danne
grunnlag for prosjektering av miljøgata. Det må i tillegg lages opparbeidelsesplan for torget , for
parkeringsplassene, for beplantningen osv.

8.2 PLANFORMÅL
Innenfor planområdet er det skilt mellom forskjellige utbyggingsformål ihht. plan- og bygningsloven. Formålene
brukes for å bestemme hva arealene skal nyttes til. Intensjonene er å utnytte arealene hensiktsmessig i seg selv og
i forhold til hverandre, f.eks er det ønskelig å konsentrere forretningene langs sentrumsgata, men man må også gi
rom for å etablere andre arbeidsplasser, f.eks kontorer her.

I planen er det i stor grad brukt kombinerte formål, da det er ønskelig med en viss fleksibilitet i forhold til fremtidig
etablering. Kombinerte formål betyr ikke at hvert enkelt bygg skal inneholde bolig, forretning og kontor, men det gir
utbyggere mulighet til å disponere tomter ut i fra den enkeltes behov. . Reguleringsbestemmelsene supplerer
styringen av utbyggingen, men er også med på å gjøre planen ytterligere fleksibel, da de f.eks. gir mulighet for
innredning av boliger i 2 og 3. etasje også i forretnings- og  kontorbygg.

8.3 KRYSS MELLOM E6, ALTEVANNSVEGEN OG PARKVEIENS FORLENGELSE.
Pga av alle fordeler med et 4-armet rundkjøring, foreslås denne valgt som løsning for trafikken i det viktigste
vegkrysset på Setermoen.
Fordelene er at man for et trafikkelement som gir en smidig trafikkavvikling med f å konfliktpunkter og lav
Ei rundkjøring har god fartsdempende virkning og har god fleksibilitet for store, lange og tunge kjøretøyer

Forlengelsen av Parkveien gir god spredning av trafikken og gir direkte adkomst til en ny handlegate foran Domus.
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         Stilisert 3D–skisse med 4-armet rundkjøring

Rundkjøringa medfører imidlertid et stort inngrep i tomta til eldresenteret. Det er også en utfordring å konstruere
egnet støyskjerming foran eldresenteret, da det er viktig å ivareta sikten i krysset

8.4 DETALJUTFORMING E6 SOM MILJØGATE
Ved smalere kjørebane og lavere hastighet, bredere fortau, oppstramming av gateløpet ved kantstein og murer,
samt innføring av mer vegetasjon og en urban møblering av gaterommet vil dette gjenskape noe av den tapte
urbaniteten/ intimiteten på Setermoen

Et viktig ledd i strategien for miljøgate er at gata skal gis en slik estetikk og utforming at bilistene oppfatter at de nå
er kommet til et viktig sted og at de må sette ned farten og kjøre mer forsiktig enn det de gjør ute på landeveien.
Miljøgata skal gjennom sin utforming med god estetikk, høy kvalitet og bevisste utforming, få biltrafikken til å
passere gjennom stedet på stedets egne premisser.

Metodene som brukes er blant annet:
• Fysisk innsnevring av kjørebanen. Vegen skal være noe smalere enn ute på landevegen.
• Optisk innsnevring av gaterommet. Beplantning og lave gatelys skal være med på å gi gaten et mer intimt

preg. Rennestein steinsatt med smågatestein får gata til å virke smalere enn den er.
• Høy kvalitet. Kantstein i granitt med dekorkanter av smågatestein, lave gatelysmaster med særpregede

armaturer, gatemøbler av høy kvalitet, få, men nye trafikkskilt i rammer av lakkert stål.
• God tilrettelegging for fotgjengere og eventuelt syklister.
• Markerte kanter mellom kjøreveg, gangveg, grøntarealer og parkering.
• Murer for å ta opp høydeforskjeller i terrenget, for eksempel mellom gangveg og parkering.

Det forslås å anlegge avgrensede fortausarealer/ gangsoner i en bredde av 3 m på begge sider av kjørebanen,
disse bør forhøynes i forhold til kjørebanenivået og avgrenses med kantstein. Gangfeltene fra det ene fortauet til
det andre bør også gjøres høyere enn kjørebanen.
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Snitt: Forslag til E6 / Fogd Holmboes gate ved bowlinghallen.

Snitt: Forslag til E6 / Fogd Holmboes gate ved postkontoret.
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Snitt: Forslag til utforming av rundkjøring med liten senterøy og bredt overkjørbart felt rundt senterøya.

8.5 INN- OG UTKJØRING
Skisseforslaget legger opp til ”tette” kvartaler der det ikke er gitt åpning for ut- og innkjøring fra E6. Dette prinsippet
er strengt, men nødvendig for å oppnå den ønskede virkning med å lage en miljøgate i E6/Fogd Holmboes gate.
Forretningsområdene er henvist til adkomst fra internvegene Molundveien og Parkveien. Dersom dette prinsippet
ikke gjennomføres så vil det sparke beina unna hensikten med internvegene. Dersom alle næringsdrivende skal
opprettholde muligheten for direkteadkomst fra E6 faller behovet for internvegene bort, og da faller også prinsippet
med miljøgate i E6/Fogd Holmboes gate bort.

I reguleringsplanen foreslås at man opprettholder prinsippet fra skisseprosjektet og beholder E6 avkjørselsfri i så
stor grad som mulig. Adkomst til posthuset løses med parkeringslomme foran posthuset, kombinert med
kjøreadkomst fra baksiden. Adkomst til bensinstasjonen vis a vis posthuset opprettholdes som en direkte inn- og
utkjøring fra E6, men uten muligheter til å kjøre videre inn i kvartalet. Øvrige forretninger henvises til kjøreadkomst
fra internvegene og parkering i bakgården.

I kvartalet med bilforretning, snøscooterforretning og møbelbutikk er imidlertid kundegruppen hovedsakelig bilrettet
service. I dette kvartalet foreslås etablert en internveg med en avkjørsel fra både E6 og Molundveien slik at det er
mulig å etablere gjennomkjøring for store trailere.

8.6 FOTGJENGERE
I skisseprosjektet er det lagt opp til at hovedferdselsåren for fotgjengerne følger langs E6/Fogd Holmboes gate som
i dag. Videre legges det opp til å styrke koblingen mellom sentrum og Barduelva ved å legge til rette for bedre
gangveger fra sentrum til Elveparken. Videre er det foreslått å styrke fotgjengeraksen langs eksisterende
Gammelveien fra E6 til Domus.

I reguleringsplanen er det foreslått at tverrforbindelsen fra Domus over handelstorget føres videre ned mot
Elveparken.
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8.7 BEPLANTNING
Beplantning inngår som et viktig ledd i en miljøgate. Beplantningen skal være med på å danne veggene i
”gaterommet”. Allétrærne bidrar til gi en optisk føring av gatelegemet, de gjør gata lun og trivelig å oppholde seg i
samtidig som de bidrar til at bilistene ”senker skuldrene” og reduserer farten. For å kunne opprettholde gode
siktforhold langs E6 bør trærne være så høye at krona/løvverket kommer over siktehøyden på en personbil.
Trerekkene settes i banketten mellom vegen og gangvegen.

8.8 BELYSNING
Dagens belysning består av høye gatelysmaster i blank stål og med standard armaturer. Belysningen er ikke
tilpasset ”byrommet” i sentrum og gir inntrykk av et landevegspreg. Det foreslås at gatelysmastene, som et ledd i en
ny miljøgate, erstattes med lysmaster ikke høyere enn 6 m.

8.9 PARKERING
Parkering søkes fjernet fra E6 og anlagt i tilknytning til internvegene. Fasadene mot E6 holdes mest mulig bilfrie,
slik at fasadene kan bli fotgjengernes arena. Biladkomst og parkering skal primært mates fra internvegene som
Molundveien og Parkveien. Parkering søkes løst med opparbeidede parkeringsplasser på egen eiendom.
Parkeringsarealene anlegges i hovedsak i bakgårdene, ikke foran fasadene mot E6.

Foran posthuset foreslås imidlertid opparbeidet en ca. 30 m lang parkeringslomme for korttidsparkering. Denne
parkeringslommen foreslås opparbeidet som en luke i beplantningsbeltet.

Ønsket disponering av arealene på nedre del av Gammelveien og mot posthuset.

8.10 BYROMMMET/ PLASSEN
Plassen skal bl.a. være en rena for handel og marked. I skisseprosjektet er det lagt opp til et handletorg i
eksisterende trase for Gammelveien mellom E6 og Parkveien.
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For at området skal fungere som plass for fotgjengere må det klart atskilles fra kjørevegene. Vegkanten bør
markeres med høy, ikke overkjørbar, kantstein. Videre bør plassen opparbeides med belegningsstein og med
markerte soner for oppstilling av utsalg fra omførselshandel. Plassen bør også utrustes med beplantning, benker og
gatemøbler. Gangvegen fra E6 / Fogd Holmboes gate bør videreføres over plassen og videre opp mot Domus.
Fotgjengersonen kan også videreføres i arealet foran diamanten og eventuelt også bowlinghallen.

8.11 BUSSTASJON
I skisseprosjektet er det foreslått et større parkareal plassert helt opp mot rundkjøringen på E6 og næringsbygget.  I
løpet av planprosessen er det imidlertid kommet frem at det er ønskelig å beholde dagens parkeringstilbud i dette
området. Det er foreslått å bare avsette et areal på ca. 500 m² til beplantning. Busstasjonen er foreslått plassert ved
Molundveien, ved siden av næringsbygget/kommunehuset ettersom det i dette bygget finnes fasiliteter som
cafe/restaurant og offentlige toaletter. Med slike fasiliteter lett tilgjengelig vil det kun være behov for et litt stort
leskur eller en varmestue for ventende busspassasjerer.
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8.12 PARKERINGSPLASSER
Siden noe av arealene på begge sider av Sentrumsveien blir øremerket til fortau, beplantning og busslommer, vil
en stor del av parkeringen som i dag skjer foran husene,  bli henvist til de ubebygde arealene bak husrekkene. Det
er viktig at parkeringsområder blir merket, beplantet og får kantsteinsavgrensning, slik at de relativt store flatene får
et tiltalende og innbydende preg.

8.12.1 Private parkeringsplasser for bebyggelse langs Sentrumsvegen.
Selv om det forgår varelevering og tilkjøring av drivstoff bak bebyggelsen på vestsida av Sentrumsveien, er det
plass til privat parkering i dette området for ca. 50 personbiler.

8.13 UTBYGGINGSOMRÅDER/ BEBYGGELSE
Næringsbebyggelse med boligfunksjon i øverste etasjer kan styrke tettstedet fra kommunehuset og nordover til
kirka. Området mellom busstasjonen og friområdet kan bygges ut i 3 etasjer som vist på skisse fra
skisseprosjektet.

     Tegning fra skisseprosjektet.

Innenfor sentrumsområdet foreslås det at det generelt tillates å føre opp bygninger i to etasjer med mulighet for
innredning av loftsetasje ev. i 3 etasjer. Det tillates saltak og valmet tak siden dette i hovedsak har vært
byggeskikken i de senere årene, men det gis også åpning for helt spesielle bygg, dersom det blir aktuelt. Flate tak
aksepteres dersom de står i sammenheng med eksisterende bygninger med flate tak. Reguleringsbestemmelsene
gir føringer i forhold til påbygg og tilbyggingsprosjekter slik at disse tilpasses opprinnelig bebyggelse.

I område B2 som har en lav utnyttelsesgrad i dag er det mulig å fortette med tilsvarende blokkbebyggelse

8.14 FRIOMRÅDER
Det aller viktigste er kontakten med Elveparken og styrkingen av denne forbindelsen. På brinken over Elveparken
og nordover mot kirken ligger en flott ressurs for Setermoen på sikt. Det er veldig viktig at det ikke kommer en vei
her som stenger kontakten mellom sentrum og Elveparken.
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8.15 KULTURMINNER

8.15.1 Kirka
Bardu kirke fra 1829 er et automatisk fredet kulturminne. Bygningen og det nærliggende området tas med i
reguleringsplanen som kulturelt bevaringsområde.

8.15.2 1000 års-stedet
Tomta ved innkjøringa til kirka utgjør sammen med Kirkeparken Bardu kommunes 1000 års-sted. I plankartet er
dette regulert som spesialområde.


